5.3. Prog zwalniajacy na ul. Wisniowej

Zdjecie 5.3.

Prog zwalniajgcy U-16c nie spetnia wymagan progu o granicznej predkosci
przejazdu 25-30 km/h wg Dz.U.2003.220.2181 wraz z zatacznikami [1] odnosSnie
geometrii. Prog zwalniajacy jest wyniesionym przejsciem dla pieszych. Oznakowanie
poziome wymaga odnowienia [patrz zatgcznik 1].

Geometria progu jest niedopuszczalna. Spadki na powierzchni zjazdowej
(najazdowej) > 10% to jest 11,6 — 16,4 % oraz wysokosci progow
w przedziale 10-14 cm [patrz zatgcznik 2].

Prég nie spetnia geometrycznych wymagan przejazdu z predkoscig graniczng
25-30 km/h.

W celu przystosowania geometrii danego progu U-16¢ do granicznej predkosci
przejazdu 25-30 km/h nalezy przeksztaicic go na prég U-16b czyli zniwelowac
wysoko$é progu poprzez wydtuzenie najazdow (zjazdéw) z dwoch stron do ~ 1,5 m,
wyokragli¢ najazdy w miejscu potaczenia z ptyta poziomg promieniem R17,2 a tym
samym spadek najazdu (zjazdu) obnizy sie do ~ 10% co spowoduje tagodniejszy
najazd (zjazd) i komfort przejazdu przy predkosci granicznej 25-30 km/h. Wykonac
oznakowanie poziome, przyblizy¢ i uaktualni¢ znaki pionowe do nowej predkosci
przejazdu.
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